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Rozszerzenie zakresu opracowania na miejscowosci i mate miasta

Kryteria:

»  Droga o przekroju jednojezdniowym

»  Droga tranzytowa, jako gtéwna o$ drogowa miejscowosci, matego miasta (oznakowanie obszaru
zabudowanego D-42)

»  Miejscowosci oznakowane znakami E-17a (bez wyznaczonego obszaru zabudowanego)

»  Uktad liniowy zabudowy (E-17a i D-42)




Lokalizacja srodkow uspokojenia ruchu

> odcinki:

e odcinki przejsSciowe (pomiedzy obszarem zabudowanym i niezabudowanym, dojazd drogi
zamiejskiej do arterii miejskiej, dojazd do tunelu)

e odcinki tranzytowe w matych miejscowosciach
e odcinki z dostepnoscig obiektow w otoczeniu drog
e odcinki z ruchem pieszych, rowerdw na jezdni lub pasie, na poboczu
> lokalizacje punktowe podwyzszonego ryzyka:
e skrzyzowania, zjazdy
* przejscia dla pieszych, przejazdy rowerowe
e przystanki (wyznaczone na jezdni)
» miejsca lokalnej redukcji predkosci:
* tuki poziome ipionowe
e ograniczona widocznos¢
e ograniczona skrajnia
* niekorzystne warunki atmosferyczne

» strefy czasowych organizacji ruchu
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Identyfikacja probleméw i miejsc wdrozenia srodkéw
uspokojenia ruchu

ﬂ

Wybér mozliwych srodkéw redukcji predkosci

J

Edukacja i akcje informujgce

J

Wdrozenie srodkéw redukcji predkosci

d

Monitoring skutkéw zastosowanych srodkéw z oceng ich
wplywu

&

0/

Schemat postepowania przy
wdrazaniu srodkow
uspokojenia ruchu



Brak efektywnosci

Whiosek dotyczacy uspokojenia ruchu

v

Ankieta wirod meszkancow

(5

) <25% poparcia
Petycja do zarzadu drogowego, wiadz
samorzadowych o zastosowanie ———»PBrak dalszych dziatan
uspokojenia ruchu

=25% poparcia

Analiza danych, identyfikacja
problemow

—

<=

‘ Opracowanie koncepcji ‘

<—

Spotkanie konsultacyjne z
mieszkarficami

<=

=50% poparcia

Gtosowanie mieszkaricbw ——————»Brak dalszych dziatan

=50% poparcia

<=

Opracowanie projektu dia
srodkdw uspokojenia ruchu

<=

‘ Realizacja ‘

<=

4{ Monitoring ‘

Proces wprowadzenia
uspokojenia ruchu
drogowego z udziatem
spotecznym



Klasyfikacja srodkow uspokojenia ruchu

{

Srodki budowlane
(fizyczne):

U

zweienie

wygiecie

wyspa rozdzielajaca
wyspa azylu

pas wielofunkcyjny
wyniesienie
skrzyzowanie rondo

skrzyzowanie skanalizowane

$rodki uspokojenia ruchu

{

Srodki organizacji i nadzoru

ruchu:

{

oznakowanie poziome
(hamulce optyczne)

oznakowanie poziome
piktogramy

przekroj 2-1

oznakowanie ostrzegawcze
sygnalizacja swietlna

znaki zmiennej tresci

srodki nadzoru predkosci

{

Dodatkowe srodki
uspokojenia ruchu (inne):

{

bramy wjazdowe

zielen

zmiana faktury nawierzchni
zmiana koloru nawierzchni

dodatkowe tto
fluorescencyjne dla znakow

pionowych



Zalecane lokalizacje wybranych srodkéw uspokojania ruchu

ZweaZanie

Wygigcie

Wyspa rozdzielajaca

L

L 4

Whyspa azylu

/ Pas wielofunkcyjny

L

Wyniesienie

/" Skrzyzowanie typu rondo

/Skrzyzowanie skanalizowane,

v

Odcinki tranzytowe w matych miejscowogciach
Przejicia dia pieszych i przefazdy rowerowe
Strefy czasowych organizacii ruchu

Odcinki przejéciowe pomiedzy obszarem zabudowanym i niezabudowanym
Odcinki tranzytowe w matych migjscowosciach

Odcinki z dostepnoscig obiekiow w oteczeniu drig

SkrzyZowania i Zjazdy

Odcinki przejéciowe pomiedzy obszarem zabudowanym i niezabudowanym
Odcinki z dostepnoscia obiekiow w oteczeniu drog
SkrzyZowania izjazdy

Cdcinki tranzytowe w mahych miejscowosciach
Przejscia dia pleszych i przejazdy dia rowerow

Odcinek przejéciowy na dojefdzie drogi zamiejskiej do arterii miejskiej
Odcinki tranzylowe w mafych migjscowodciach

L i

v

v

/' Oznakowanie poziome
i {hamulec oplyczny)

v

' Oznakowanie poziome
piktogramy '

v

v

Strefy czasowych organizaci ruchu

Cdeinki tranzytowe w matych miejscowoscliach
Skrzyzowania | Zjazdy

Odeinki tranzytowe w maiych miejscowodciach
SkrzyZowania i Zjazdy
Odcinki z dostepnoscia obiekiow w oteczeniu drog

Odeinki przejéciowe (obszar zabudowany | niezabudowany, dojazd do arterii miejskie),
dojazd do tunelu)

Odcinki Z dostepnoscia obiektow w otoczeniu drogi

Odcinki z ruchem pleszych | rowenow

Skrzyzowania | Zjazdy

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerow

Przystanki autobusowe wyznaczone na jezdni

Migjsca lokalng) redukcyl pradkosc

Odcinki przejsciowe (obszar zabudowany i niezabudowany, dojazd do arterii miejskiej,
dojazd do tunelu)

Odcinki 2 ruchem pieszych | rowendw

Przejicia dia pieszych | przejazdy dia rowerdw

Migjsca lokalnej redukcji predkosci




/

7
/ Oznakowanie ostrzegawcze /

J

Odcinki przejéciowe (obszar zabudowany i niezabudowany, dojazd do arterii miejskiej,
dojazd do tunelu)

Odcinki z dostepnoscia obiektow w otoczeniu drogi

Qdcinki z ruchem pieszych i rowerow

SkrzyZowania i zjazdy

Przejscia dia pieszych i przejazdy dia rowerow

Przystanki autobusowe wyznaczone na jezdni

Miejsca lokalnej redukcji predkosci

Strefy czasowych organizacj ruchu

/ /
/  Sygnalzacja $wietina /

/ /

o Odcinki przejsciowe na dojezdzie do tunelu
o Odcinki tranzytowe w malych miejscowosciach

/
/ Znaki zmiennej tresci /

L /

Odcinki przejéciowe (obszar zabudowany | niezabudowany, dojazd do arterii miejskie),
dojazd do tunelu)

o Przejscia dia pieszych | przejazdy dia rowerow

Miejsca lokalnej redukc)l predkosci
Strefy czasowych organizacj ruchu

/ Srodki nadzoru nad
predkoscia /

g

£ Zieleh 4

/ Bramy wjazdowe /

' 4
‘/ '

r 7
// Zmiana koloru nawierzchni /

Qdcinek przejéciowy na dojezdzie drogi zamiejskiej do arterii miejskiej
Odcinki tranzytowe w matych miejscowosciach

Miejsca lokalnej redukc)l predkosci

Strefy czasowych organizacj ruchu

Qdcinki przejsciowe pomiedzy obszarem zabudowanym i niezabudowanym

QOdcinki przejsciowe pomigdzy obszarem zabudowanym i niezabudowanym

Odcinki Z ruchem pieszym i rowerdw na jezdni, pasie lub poboczu
Przejscia dia pieszych, przejazdy dla rowerow

« Miejsca lokalnej redukcji predkosci




Qdcinki

Punktowe
podwyzszonego ryzyka

atmosferyczne)

erganizacji ruchu)

Oznaczenia:

Lokalizacje 2 &
& 2
ar
: £
¢ pomigdzy obszarem 50,70 50,70
=1 zabudowanym i niezabudowanym
o
&
o
o dojazd drogi zamiejskiej do arterii
= miejskiej
[¥)
=l
o )
dojazd do tunelu
odcinki tranzytowe w matych 30,40, 30, 40,
migjscowosciach 50 50
odcinki z dostepnoicig obiektdw w otoczeniu | 50, 60, 50, 60,
drog 70 70
odcinki z rucher_n pieszym, ruchem 50,70 50,70
rowerowym na jezdni lub pas, pobocze
skrzyzowania, zjazdy 50, 70 50, 70
przejicia dla pieszych, przejazdy rowerowe 50, 70
przystanki (wyznaczone na jezdni)
miejsca lokalnej redukeji predkosci (tuki, ograniczona
widocznosé, ograniczona skrajnia, niekorzystne warunki 30,40, | 30,44,
108 inia, ¥ 50,70 50,70
str;'_fy ;zasowyct; 'i‘rrga_ nizacﬁ ruc_hu (dojazd do _obszaru 30,40, 30,40,
robot drogowych lub innych zmian w czasowej 50,70 50,70
Dziatania zalecane, dla wskazanych predkosci w [km/h]
Drziatania moiliwe do zastosowania, dla wskazanych
predkosci w [km/h]

Srodki budowlane (fizyczne)

wyspa rozdzielajaca

50

40, 50

50, 60,

50, 70

440, 50,
70

30, 40,
50, 70

wyspa azylu

30, 40,
S0

50, 70

50, 70

30, 40,
50, 70

pas wielofunkcyjny

50, 70

50, 70

50, 70

wyniesienie

30

skrzyzowanie rondo

50

30

30, 40,
S0

50

S0

30, 40,
50

skrzyiowanie skanalizowane

50, 70

a0

40, 50

50, 70

50, 70

50, 70

30, 40,
50, 70

Srodku budowlane uspokojenia
ruchu wraz z predkoscia
oczekiwang do uzyskania po
zastosowaniu Srodka w danej
lokalizacji



Srodki organizacji i nadzoru ruchu
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Odcinki przejsciowe
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srodki uspokojenia Natezenie ruchu drogowego [poj./24h] Aspekty Aspekty

ruchu <3500 %3500 srodowiskowe estetyczne

Iweienie + - + 0
wygiecie + + + 0
wyspa rozdzielajgca + + + 0
wyspa azylu + + + 0
pas wielofunkcyjny 0 + + +
wyniesienie + + - a
skrzyzowanie

+ + + +
rondo
skrzyiowanie

+ + + +

skanalizowane

oznakowanie
poziome (hamulce + + 0 +

bonyczne] Srodki uspokojenia ruchu wg

oznakowanie

Picogramy ’ ’ ° ' spetnienia kryteriow natezenia
e 2 - ' u ° ruchu, aspektéw srodowiskowych

oznakowanie

ostrzegawcze h
e oraz estetycznyc

syanalizacja
L= = + ] -
swietlna
znaki zmiennej
tresci * * * 0
fotoradar + + + _
zielen + + + +
bramy wjazdowe + + + +
zmiana faktury

. . + = - +
nawierzchni
zmiana koloru

: ) + + 0 +
nawierzchni

Oznaczenia:
+ 0 =

pozytywnie neutralnie negatywnie



Strefa przejsciowa moze by¢ projektowana pomiedzy nastepujgcymi
odcinkami infrastruktury drogowej:

- drogg zamiejska a ulicg (miejscowos¢)
- drogg zamiejskq a arterig miejska
- drogg a wjazdem do tunelu

Strefa przejsciowa

Odcinek | - droga z wy2szym limitem Ocicingk: § - droge Z nicszyvm feiem

_ . : obszar - ‘ predkosci (ulica, arteria miejska,
K | .
predkosci (droga zamiejska, ulica) per i | reakej obszar zwalniania wiazd do tunelu)
I
- — o B — —— e
: [ | |
L 1 =
2 22 :
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f_}lg gg 83
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Predkos¢ dopuszczalna lub Vgs

na odcinku |

39

Predkos¢ dopuszczalna lub V85 na odcinku Il

Wyznaczanie dtugosci strefy przejsciowej

OPR=50m OPR=50m OPR=50m Nie stosuje
0Z=120 m 0Z=110 m 0Z=90 m StDSUJE sie sie
=170 m L=160 m =140 m
OPR=60 m OPR=60 m OPR=60 m OPR=60 m Nie stosuje
07=140 m 0Z7=130 m 07=120 m 0Z=110 m sie
L=200 m =190 m =180 m =170 m
OPR=70 m OPR=70 m OPR=70 m OPR=70 m OPR=70 m
0Z=160 m 0Z=150 m 07=140 m 0Z=130 m 07=120 m
=230 m =220 m =210 m =200 m =190 m



ZARZADZANIE
PREDKOSCIA -
POPRAWA
SKUTECZNOSCI
OGRANICZEN
PREDKOSCI

KSZTALTOWANIE PPOPRAWA
PRZESTRZENI ULICY BEZPIECZENSTWA
JAKO PRZESTRZENI RUCHU PRZEZ

PUBLICZNEJ LHEATWIENIE OCENY 1H H
PRZYIAZNE] | CELE e Mozliwe cele stosowania

MIESZKANCOM STOSOWANIA FUNKCII ULICY Z 4 e .:
SPOKOJENIA srodkow uspokojenia ruchu na

RUCHU NA ulicach tranzytowych w
ULICACH

TRANZYTOWYCH matych miejscowosciach

POPRAWA

UtATWIENIA DLA BEZPIECZENSTWA

NIECHRONIONYCH RUCHU PRZEZ
UCZESTNIKOW OGRANICZANIE

RUCHU I KONFLITOW RUCHU
TRANSPORTU TRANZYTOWEGO Z
ZBIOROWEGO OBStUGA
OTOCZENIA




WYMAGANE CECH
UZYTKOWE ULICY:
- przejezdnosc
- przepustowoss
- obstuga otoczenia
- przejazdnosc w
sytuacjach
awaryjnych

DOSTEPNOSC
TERENU, EATWOSC
WYKOMANIA |
UTRZYMANIA

BEZPIECZENSTWO:

- widocznosé w dzien
i w nocy
- zrozumialtosc¢ zasad
ruchu
- dostosowanie do
predkosci na

dojeidzie .
SPELNIANIE
WYMAGAN
PIESZYCH,
ROWERZYSTOW |
TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

SRODEK
USPOKOJENIA
RUCHU - DECYZJA
O WYBORZE

ZGODNOSC Z
KONCEPCIA

ARCHITEKTONICZNA

| KRAIOBRAZOWA
ISTNIEJACE] ULICY,
ESTETYKA

KORZYSTNE
ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO

Zbior wymagan przy wyborze
srodkow uspokojenia ruchu na
odcinkach ulic tranzytowych w

matych miejscowosciach



a) diugoéc odcinka tranzytowego ulicy L+ < 600 m

Odcinek L i || Odcinek
przejsciowy m I przejsciowy
- ''m m m m ] | -
o P >z
= = [l
0km/h 5 S 50 km/h 5 & 70km/h
ol oo
43 g s
=@ o X

b) diugos¢ odcinka tranzytowego ulicy Ly 600 — 1000 m z lokalnym skupieniem zabudowy wielofunkcyjnej

Odcinek | Lt Odcinek
o 1 o
przejsciowy | | przejéciowy
= o e ™ =
r —
B g B =@ |
| ~ I I |
o oo >
g & FlS
70km/h 3 T 50 km/h 50/40 km/h sokm/h 5 70km/h
5 3 g s
< m o g
c) dlugosé odcinka tranzytowego ulicy Ly > 1000 m z wyrdzniong strefg centralng zabudowy
wielofunkcyjnej
— ' [ - Odcinek
Odcinek m przejsciowy
przejsciowy | F | | i |
== a '
m = m m ‘ [] m = .m
i 8 ¥
70km/h 5 S 5 5 70km/h
2> 50 km/h 40/30 km/h 50 km/h o & /
8 i

Schemat typowego
strefowania liniowego
predkosci w ciggu ulic
tranzytowych w matej

miejscowosci w zaleznosci
od dtugosci odcinka
tranzytowego



Przyktady srodkéw budowlanych
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Schematy wysp rozdzielajgcych kierunki ruchu
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Schematy pasa wielofunkcyjnego



Schematy bramy wjazdowej

Zrédto: Ochrona Pieszych Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, praca zbiorowa pod red. prof. K. Jamroza



Monitoring funkcjonowania srodkow uspokojenia ruchu

Monitorowanie i ocena wdrazanych dziatan jest niezbedna w celu stwierdzenia, czy
podejmowane dziatania przynoszg zaplanowane efekty oraz identyfikacji ewentualnych
problemdéw ograniczajgcych pozytywne skutki realizowanych dziatan. Taka wiedza, poza
uzyskaniem informacji o skutecznosci wdrazanych dziatan, stuzy takze ich doskonaleniu i
wypracowaniu rekomendacji w odniesieniu do przysztych zastosowan

Odpowiednio wczesna identyfikacja wystepowania ewentualnych barier | zagrozen
ograniczajgcych pozytywne skutki realizowanych dziatan, stwarza szanse na wprowadzenie
koniecznych zmian

Monitorowanie oddziatywania Srodkdéw uspokojenia ruchu powinno byc¢ integralng czescia
catego procesu ich wdrazania

Monitorowanie oddziatywania srodkow uspokojenia ruchu nalezy podzieli¢ na trzy etapy:
e etap 1 - zaplanowanie oceny

e etap 2- wybor metod oceny

* etap 3 - wykorzystanie wynikdw oceny



Schemat uwarunkowan w ocenie skutecznosci
wdrazanych srodkow zarzadzania predkoscia

Zmiany kompleksu przyczyn
wypadkow przez wdrazane
srodki

l

Staty efekt wdrozonych
srodkéw

>

Zmiany kompleksu przyczyn
wypadkoéw niezalezne od
srodkéw

Oddziatywanie czynnikow
losowych

|

Staty efekt niezaleiny od
wdrozonych srodkéw

|

Wpiywy losowe

|

Rejestrowane zmiany
miar bezpieczenstwa
ruchu







